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Doppelraab
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Pred 14 lety jsem k padesatym narozeninam dostal od rodiny sviij
prvni poéitaé. Pozdéji s jeho pomoci jsem tenkrat objevil stranky ,,Re-
troplane®. Zde mne na prvni pohled zaujal model makety Doppelraab
Vincenta Besancona v méfitku 1:5,3 o rozpéti 2,55 metru. Byla zho- v
tovena podle skutecné predlohy némeckého konstruktéra Fritze Raa- LITOMYSL
ba. Ten svoje pfijmeni vhodné zakomponoval do nazvu vétroné, ktery poprvé vzlétl roku
1951. Jeho nejpocetnéji vyrabéna verze méla éislo IV. Toto éro, jehoz nazev pielozen do
Cestiny je ,,Dvojity krkavec” - Raab mne zaujalo pro svoje neobvyklé tvary, nebo taky
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proto, Ze ono je tak Seredné, az je pékné. Jedna se o némecky cviény dvousedadlovy
vzpérovy hornoplo$nik o rozpéti 12,76 metrii a délce 6,9 metru. Kromé neobvyklych
tvard je na ném zajimavé i to, ze Fidici pAku mél pouze zak sedici na pfednim seda-
dle. Instruktor sedél na vyvyseném sedadle za nim, a pokud chtél Zakovi zasahnout do
Fizeni, tak se pfes ného musel naklonit a namaéknout se na néj tak, aby se rukou dostal
na spole€nou fidici paku. Ja kdyz jsem poprvé zhodnotil obrazky skuteéného éra z in-
ternetu, tak jsem si to vyhodnotil, Ze pfi spole¢ném fizeni tam sedi jako dva teplousi,
samoziejmé pokud na pfednim sedadle sedéla Zena, tak instruktor byl ve vyhodé.
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Sesazeni kridla k trupu

Stavba modelu pana Bensona je na
jeho strankach nafocena a je tam i planek
s moznosti objednani. Pokusil jsem se
tenkrat o stazeni planku, ale kdyz jsem
jej dal do mefitka 1:1, tak obrysy byly
samoziejmé roztfesené, nedalo se podle
toho délat. Zprvu jsem uvazoval o tom, zZe
zvolim néjakou svoji stfedni ¢aru u vSech
obryst. To ale nebyla spravna cesta. Dru-
ha moznost byla planek objednat pfimo
od autora z Francie. Pro tento zamér
jsem se na RC manii spojil s podobnym
nadSencem, jako ja. Ten byl ochoten ob-
jednat originalni planek i pro mne.

Hned jak mi planek pfisel dom, zaca-
lo velké zvaZovani, jak Doppelraaba omo-
torovat. Moznost aerovleku jsem tehdy
nemél a klasicky vlek na SnGfe pfedem
zamitnul. Jindy jsem vZdy svym modeldim
vétrond daval motorizaci jak spalovacim

Umisténi drzaku k prenaseni
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Trup éastecné v kostre

motorem, tak pozdéji elektromotorem.
V pfipadé tohoto modelu mné ale zastav-
ba elektromotoru do pfidé pfipadala dost
problematicka z hlediska vyrazného zasa-
hu do konstrukce predni &asti trupu. Dat
motor na pylon nad kfidlo — to by z toho
bylo hrozné monstrum, protoZze model méa
trup v misté ulozeni kfidla pomérné vy-
soky. A tak se stalo, Ze jsem planek ten-
krat odloZil a na Doppelraaba zapomnél.

Ale mym vstupem do spolku Leteckych
modelard Litomysl mi modelafské aero-
vleky, které tam néktefi &lenové
provozovali, ucarovaly. Mohl jsem je
ale pouze sledovat, protoZe jsem Zzad-
ny vhodny model na aeroviek nemél.
Tenkrat padlo rozhodnuti zapome-
nuty planek oprasit a model postavit.

Abych si stavbu alespori trochu ulehéil,
zacal jsem hledat na webu, jestli se daji
sehnat vyfezy na tento model. Firma Fly-
ing wood je nabizi a to hned ve dvou ve-
likostech. Protoze je vétsi éro pfeci jen ve
vzduchu lépe vidét, tak jsem se rozhodl
pro méfitko 1:3. Na strankéach fy. Flying
wood jsou vyfezy na tuto velikost predsta-
vovany jako vhodné pro individualni stav-
bu. Vyfezy jsem objednal véetné planku
1:1

Oboje pfislo perfektné zabalené.
Vytezy byly cisté vyfrézované a rucné
zadisténé. Mne pouze prekvapilo, Ze
na tak velké éro doSly dily v pomérné
malé krabici. Dily v ni ale byly usporné
srovnany, takze jsem tam nasSel vSechny
potfebné vyfezy. Planek pfiSel zabalen

zvlast. Kdyz jsem jej doma poprvé rozbal-
il, moje prvni myslenky byly: kde to budu
délat, kam to potom ulozim a jak to budu
prepravovat? A tak jsem vzal dvoumetr
a zacal premérovat vnitini prostor naseho
malého auta (Citroen C3), zda se to tam
vibec vleze. Vysledek byl, Zze snad ano
a tak jsem na podzim roku 2016 zacal
polomaketu Doppelraaba stavét.

Oslovil jsem firmu Flying wood, zda by
mné mohla poskytnout kontakty na mo-
delare, ktefi vyfezy v této velikosti u nich
zakoupili, abych se s nimi mohl v priib&hu
stavby podélovat o zku$enosti. Odpovéd
ale byla, Ze jich bylo minimum a ze se
vyfezy na tento model moc neprodavaj.

No a to bylo néco pro mne, protoze
jsem chtél stavét polomaketu, ktera neni
okoukana a na nasich letistich neni vidét.
Neni to o tom, Ze by se mi nelibily ceské

Lepeni stabilizatoru
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Pripravek na vrtani dér v ramu kabiny
vétroné, jsou nadherné - sam vlastnim
Sohaj VT-125 podle planku pana Petrané
a jsem s nim spokojen, ale Doppelraabl
je v ¢esku minimum.

Nejdfive jsem navstivil znamého tru-
hlafe, aby mi nafezal potfebné nosniky,
protoZe nastavovani z metrovych kus( se
mi nelibilo. Nosniky mi nafezal s pfesnos-
ti na desetiny milimetru tak, jak jsem si
urcil. PFi jejich prfedavani mi ale fekl, at
jiz s négim takovym nechodim. Dtvodem
byly moje pozadavky na kvalitu dfeva
a na pfesné rozméry.

Postupné jsem zacal nakupovat
v8echen potfebny matridl ke stavbé a
ovladani. Serva pro ovladani kridélek
jsou HS 5625 MG, brzdy - HS 625 MG,
VOP - KST DS 125 MG, SOP - JX CLS
6324 MG a pro vieény hacek - JX PDP
6215 MG. Prijimac¢ jsem zvolil Futaba R
7008 SB se sensorem Futaba-SBS 02A,
ktery mné zajistuje informace varia, vysky

ostruk struh y
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Hotova kabina
a napéti palubni soustavy. Palubni zdro-
je obstaravaji dva péticlanky NiCd 1 700
mAh. To hlavné z divodu dostat zatéz do
Spice. Jako u jinych svych modelQ, tak
i zde jsem pouzil rozvodnou desku od
pana Razicky.

Spojovaci trubka kfidla je z duralu
praméru 26x1 mm, pomocna spojka kiid-
la je ocelovy drat priiméru 7 mm.

Stavbu zde neminim podrobné popiso-
vat, ale zaméfim se pouze na nékteré de-
taily. Cela stavba je klasicka ,dfevénka®“.
Vyfezy jsou z topolové preklizky, pouze
patef gondoly trupu a nékteré prepazky
jsou z bfezové nebo bukové preklizky.

ool .

Hova’ pristrojova déska




Uchyceni vzpér VOP

Stavbu jsem zacal jako u v8ech svych
modell ocasnimi plochami. Délam to tak
vzdy, protoZe kdyZ mam potom hotové
v8echny ostatni ¢asti modelu, tak VOP
a SOP jako kdyz najdu. Vyskovka je ze
dvou polovin, nasouva se na duralovou
trubku pr. 10/9 mm a ocelovy drat pr.
4 mm. V kofeni kazdé poloviny VOP je
uloZzeno servo. Udélal jsem to tak proto,
Ze lanovody nemam rad a nahon lanky
vnittkem trupu jsem zamitl, ten zlstal
pro ovladani SOP. Védél jsem, Ze si tim
pfidélavam starost s vyvazovanim, ale
o tom az dale. Poloviny VOP jsou k tru-
pu drzeny vzpérami z uhlikovych trubek.
Jejich vnittkem je vedena zavitova tycka
M3, na koncich je opatfena duralovymi
vidlickami MP Jet. Vzpéry jsou na Uchy-
tech VOP trvale nainstalované pomoci
Cepl pr. 2,5 mm. Pfi montazi na letisti se
vzpéry pouze nasadi na duralovy drZak,
ktery je zalepeny ve stabilizatoru a zajisti
se nacvakavacimi zavlackami. Ovladaci
paky VOP i SOP jsou z uhlikové desticky
2 mm. Ovladani SOP je nerezovymi lanky
pr. 1 mm, opatfenymi napinaky MP Jet M
2,5 mm. Pfistup k nim je pod krytem mezi
kridly pfiSroubovanym 4 ks vrutt. K servu
SOP je pfistup odnimacim krytem. Jeho
zajisténi obstaravaji dva koupené kabi-
nové uzavéry, které maji nalepené prod-
louzeni z dutych nytu.

Vypinaci hacéek je duralovy, zakou-
peny hotovy. Umistil jsem jej mimo osu
vedle patefe trupu. Musela se ale prod-
louzit jeho predni ¢ast — viz foto.

U trupu bylo nutné dodrzet jeho rovin-
nost. Pfi tvarovani nosnikt gondoly trupu
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jsem se pfi jejich ohybani nad plame-
nem svicky vratil do svych modelarskych
zadatk(. Stavbu trupu jsem si uzil i pfes
to, Ze nékteré vyfezy prepazek mély svoje
.specifika“ a musely se upravovat, ale to
uzZ patfi k véci. Kdyz vidéla hotovou gon-
dolu trupu na mém pracovnim stole moje
vnucka, tak prohlasila, co to stavim za
lod. Rekla mné&, Ze si myslela, Ze dé&lam
pouze modely letadel.

Lahtdkou bylo zhotoveni rdmu ka-
biny. Je zhotoveny z ru¢né ohybanych
mosaznych trubek 7x0,5 mm. Spoje jsou
pajené cinem, zaskleni je z &irého polyes-
teru tl. 0,75 mm a k ramu je pfiSroubovano
samoreznymi vruty s pulkulatou hlavou
pr. 1,8x4 mm. Pro vrtani poslouzil jed-
noduchy pfipravek. Vrtak 1,3 mm pro
predvrtani otvorll pro vruty musel byt
vhodné nabrousen, protoze s klasickou
geometrii bfitu se to prosté nedalo udélat.
Ato téch dér bylo 80. Pfed zasklenim jsem
ram nastfikal zakladni barvou a nasledné
vrchni &ervenou. Ke zhotoveni celého
krytu kabiny mohu pouze ve stru€nosti
fici, Ze to byla ,prace pro vraha“. Kryt ka-
biny je na dvou pantech z pocinovaného
plechu 0,5 mm, jeho zavirani k trupu za-
jistuje koupeny uzavér kabiny.

Za kabinou na vrcholu trupu je umistén
drzadk z uhlikové desticky 3 mm, ktery
slouZi k snadné&j$i manipulaci s modelem.
Je opatfen dvéma otvory, za které se da
model prsty uchopit a pfemistit. Neni to
maketové, ale je to praktické. Drzak je
zajistén z vnittku kabiny Sroubem M3
a da se jednoduse demontovat. Je to
feSeni okopirované od mého spolkového
kamarada Roberta Gogola, ktery ale tyto
drzaky déla na svych modelech ze dfeva,
daji se tak lépe vytvarovat.

Model pro odliti zatéZe a odlita zatéz

Hotova pristavaci lyZze s rz'a’ky
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Ukotveni vzpéry k trupu

Pristrojova deska vyrobena z preklizky
2 mm ma ramecky pfistrojll z preklizky
0,8 mm. Deska je jisténa v trupu tfemi
vruty.

Pitotova trubice je v drzaku trupu
umisténa v pouzdru, je zajisténa Sroubem
M3 a da se demontovat. Elektronika,
rozvodna deska, baterie, RX, vSe je
umisténo na dné gondoly trupu na dvou
pfiSroubovanych Uloznych deskach. Nad
nimi je deska s piloty a jejich sedadly. Ta
je uchycena na ¢&tyfech silnych magne-
tech. Protoze piloti u modelu ,délaji kabi-
nu“, tak jsem si jejich nékteré ¢asti nechal
udélat u toho kdo to umi. A to byl Vaclav
Stich z Klatov. Na zakladé nasi e-mailové
a telefonické komunikace to zviadl doko-
nale a dodal dvé hlavy, ¢tyfi konce ru-
kou a upinaci pasy, velikostné podle
mych poZadavkl. Kostru tél jsem obsta-
ral ja, manzelka vénovala tvarovaci draty
z bonsaji na zaklad rukou a nohou. Hlavni
jeji prace ale byla, Ze je pékné dotvaro-
vala vycpavkami, usila p&kné oblegeni
a udélala vkusné cepice. Diky Zdeni za
to. Kazdy pilot ma sedaci ¢ast téla z po-
zinkovaného plechu, za kterou je drzen
na sedadle tfemi magnety a navic je jesté
L=ukurtovan“ upinacimi pasy, které se daji
lehce demontovat. Cela deska s piloty se
déa jednim pohybem z kabiny vyjmout.

Spodek trupu je opatfen pfistavaci lyzi
a koleckem prdméru 110 mm uloZeném
na zuSlechténé ocelové ose priméru
4,2 mm. LyZe je lamelovana v $abloné ze
tfi jasanovych prkének 2 mm, stejné jako
ostruha. Sablonu na ohyb ze smrkového
hranolu a polotovary prkének mi zhotovil
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Pohled do kabiny zezadu

jiz dfive zmiflovany truhla¥, tentokrat to
bylo bez pfipominek. Polotovary prkének
jsem nékolik hodin macel ve vodé, potom
jsem je sevrel svérkami do pfipravené
Sablony a nechal tyden vyschnout. Po-
tom jsem jednotlivé vrstvy slepil polyure-
tanovym lepidlem a opét zajistil ve stej-
né poloze v Sabloné. Po zaschnuti toho
Sestimilimetrového polotovaru jsem vyftizl
lyzi nagisto, obrousil a nalakoval. Pro zho-
toveni silentblokd lyZze a ostruhy jsem
musel objednat jeden metr pfislu$ného
materialu, protoze mné mensi délku ne-
chtéli dodat a tak mam do zasoby nebo
na rozdavani. Uchyty pfistavaci lyze z du-
ralu jsem si nechal zhotovit v Kovovyrobé
u svého Svagra. Vse je seSroubovano po-
moci Sroubl M3 a vrutd. Nejlépe to doku-
mentuji pFilozené snimky.

Na stavbé polovin kfidla neni Zadnych
zvlastnosti. Problém trochu nastal pfi
zjiStovani poradi vyfezU profilt u kiidélek,
kde jejich délky nesouhlasily s dokumen-
taci, ale néjak jsem to porovnal ,na oko*
i kdyZ jsem nebyl Uplné spokojen, tak
konecny vysledek byl vyhovujici. Plachty
balzy na oboustranny potah nabéht jsem
slepil z metrovych prkének 2 mm, to samé
i u odtokové &asti. Zde jsem mezi vrch-
ni a spodni pasnici zalaminoval vyztuzny
pasek ze sklotextilu po celém rozpéti.

V  kofeni kfidel jsou =zalepena
laminadtova pouzdra pro spojky k¥idel.
Masivni spojovaci trubka kridel slouzi
hlavné k - zajiSténi pohodiné montaze
a demontaze kiidel k trupu. Vzpéry
kfidel jsou zhotoveny z nerezové trub-
ky 10 x 0,5. Do kfidel jsou kotveny pfes
nastavovaci koncovku z duralu, ktera je
pfiSroubovana k Gchytim kfidla. K trupu
se vzpéry zasouvaji mezi dva duralové
drzaky a zaijistuji Cepy pr. 3 mm. Zajisténi
dept proti vysunuti je pomoci ,zaviracich
Spendlik(” z pruzinového ocelového dra-
tu 0,8 mm. Cepy i jejich zajisténi je trvale
pfipevnéno k trupu na kevlarové niti, aby
nedoslo k jejich ztraté.

Brzdy jsou pouze na horni ¢asti kfidla
tak, jak je méla pfedloha. Jsou zhotoveny
ze dvou vrstev preklizky a balzy. Mezi
nimi je zalaminovana vyztuha ze sklotex-
tilu. Jsou uchyceny na tfech tvarovych
zavésech z uhlikové desticky 2 mm. Na
né jsou pfilepeny a Sroubem pojistény
ovladaci paky MP Jet s pojistnym
Sroubem. VSe je umisténo na ose z oce-
lového dratu 3 mm, ktery je kotven do
dvou bronzovych loZisek. Ovladani k ser-
vu zajistuje stejna ovladaci paka MP Jet.
V8echny tyto paky jsou na ose pojistény
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Moje malickost pfed prvnim letem
Sroubem. Cela sestava brzd se da z kfid-
la demontovat.

Ovladaci paky kfidélek jsou z uhlikové
desti¢ky 2 mm. VSechny pouzité koncové
vidlicky jsou kovové s nahony se zavitové
ty¢e MS3. Elektrickd instalace ovladani
serv kiidélek a brzd je vyvedena od serv
do konektoru MPX, ktery je v kofeni kfidel
umistén v plastovém drzaku.

Pfiprava k letu je pomérné rychla,
vzpéry jsou na drzacich kfidel umistény
trvale, pro prepravu jsou ve stfedni ¢as-
ti kfidel zajiStény v duralovych tvarovych
drzéacich. TakZe se v8echno pouze sesadi
k trupu a zajisti. Na horni ¢asti kfidel se
pouze $roubuje dvéma Srouby M4 po-
jistny duralovy pasek proti rozjeti kFidel.
K celému sestaveni éra k letu tak staci
pouze maly Sroubovak do kapsy.

Potah modelu je ze Solartexu.
Osvédcilo se mi pfed potazenim natfit ob-
vodové ¢asti kostry Balsalockem.

Z vyvazeni jsem mél obavu vzhledem
ke kratké predni Casti trupu a umisténi
serv ve VOP. K dovazeni do t&zisté mi
schazelo 1,6 kg, Tak jsem musel udélat
model zavazi umisténého do Spice tru-
pu tak, aby se dal dobfe pfiSroubovat
a také dobfe zaformovat do sadrové
formy. Olovény ingot se podafilo odlit a po
jeho instalaci jsem se dostal na letovou
vahu 9,5 kg, coz si myslim, Ze pro tuto
velikost éra je v relaci. T&Zisté na plan-
ku, ktery jsem dostal k vyfeziim, nebylo
ale uvedeno a vzhledem ke tvaru kfid-
la se mi je nechtélo pocitat. A tak jsem
hledal nékoho na webu, kdo Doppelraaba
v této velikosti ma a naSel. Byl to jeden
z mala vlastnik( v méfitku 1:3. Jméno si
jiz nepamatuji, ale pokud bude ¢&ist tento
¢lanek, tak mu dodatecné dékuiji, protoze
tézisté dle ného bylo pfesné ono.

Imatrikulaci mi podle vzorl z interne-
tu ze samolepici folie jako vzdy udélalo

reklamni studio Rek-Lama v Poli¢ce.

Na kfidla jsem zhotovil dvojdiiné
pfepravni obaly z tvrdé pevné lepen-
ky z oball od prodejce kol, které se
zasunuji do sebe. Lepim je tavnou pis-
toli. Hlavni diivod takové bytelnosti obald
byl, Zze kfidélka a velikost polovin kfidel
jsou nachylna pfi manipulaci a dopravé
k poskozeni. VySkovku mam uloZenou
v krabici z obyCejné lepenky spolu se
spojkami a pojistnym paskem kfidla. Pre-
pravni obaly délam na vSechny své mo-
dely.

Model dlouho c¢ekal na zalet (ja
samoziejmé taky) a to hlavné vinou le-
toSniho pékného az moc teplého pocasi.
Nakonec jsem ale byl rad, Ze jsem to neu-
spéchal. Zalet probéhl na letisti ve Vikové
28. srpna za pékného pocasi. Vle¢nou
obstaral jako+obvykle klubovy kolega Jar-
da Tupec se svym spolehlivym CAP 232.
Zaletu sekundoval Olda Ce$ka a Ivan
Cani, ktery pfijel také na zalet se svym
Luridkem.

Prvni let Doppelraaba probéhl upl-
né v pohodé, v podstaté se zadny zalet
nekonal, ani trimovat jsem nic nemusel.
Ero letélo bez zaludnosti, kam jsem jej
nasméroval, tam drzelo smér bez snahy
uhybat nebo padat do vyvrtky. VyzkousSel
jsem i brzdy, zdaji se byt dostatecné
ucinné. Uzil jsem si ten den jesté dalsi tfi
starty, ten posledni byl vyloZené termicky,
vypnuti v 300 metrech a model byl béhem
par minut v 600 metrech.

Ocenil jsem hlavné jeho dobrou viditel-
nost, je to vyhoda bilého Solartexu, ktery
neni leskly a éro je dobfe vidét i v letni
modfi. Jsem rad, Ze jsem si spinil sen, mit
polomaketu vétroné, ktery neni okoukany
a hlavné dobre léta.

Petr Janousek, Policka
Spolek leteckych
modelari Litomys|




