ETRONE

Petr Janousek,
Policka

Jako kluk jsem chodil na polic-
ské letisté obdivovat vétroné Pio-
nyr a Sohaj. Zv1a3t druhy z nich se
mi velice libil jak na zemi, tak
iv letu. Krasny pohled na n€j u mne
pietrvava dodnes. Posledni Sohaje
byly v nasich aeroklubech zruseny
v roce 1968 a byly nahrazeny mo-
derngj$imi typy vétront. Celkem
jich bylo vyrobeno 378 kust. V ro-
ce 1985 vsak vysel v edici Casopisu
Modelat planek ¢islo 136s na mo-
del Z-125 Sohaj 2 zkonstruovany
Josefem Petraném. Planek jsem
tehdy zakoupil a zalozil mezi ostat-
ni. Sohaje autora plinku jsem ale
mél moznost vidét na vlastni o¢i jiz

Kostra smérovky

v osmdesatych létech minulého
stoleti pii soutézi modeld maket vé-
trond, kterou tehdy potadal LMK

Svitavy na poli¢ském le-
tisti. Tenkrat jesté mode-
lové aerovleky nebyly tak
rozsifené a samoziejmé
jako dnes. Vlekalo se kla-
sicky Sitirou s pohonem
lidskou silou. Nezapome-
nu, kdyz jeden z pilotl
aeroklubu prohlasil pfi
letu tohoto modelu Soha-
je do zatacky: ,,Dal tam
brzo nohy, ale jinak to lita
realisticky.” Po této akci
jsem na Sohaje na vice
jak dvacet let zapomnél.
Impuls k otevieni pek-
nych vzpominek na ngj
mi ale asi pred Sesti 1éty
dal let skute¢ného Sohaje
nad Polickou, kdyz se na
mistnim letiSti konal slet
historickych vétromt.
A tak jsem oprasil letity
plan a zacal promyslet,
jak do stavby modelu jit

a jak nejvice si ji uleh¢it. Mé ivahy
Sly samoziejmé jako vzdy smérem,
Ze postavim vétronl s motorem. Dé-

Potahovani torzni skiiné kridla

Maketa vétroné Z-125 Sohaj 2

lal jsem to tak vzdy, i kdyz jesté pro
jejich pohon vhodné elektromotory
nebyly. Opatfoval jsem je témér
vzdy malym spalovacim motorem
umisténym na pylonu. Duvod byl
prosty. Snazil jsem se byt vzdy ne-
zavisly na jakékoliv cizi pomoci,
a tak jsem ze zacatku pouzival gu-
micuk. Ten m¢l ale své nevyhody,
bud’ zeslabl vitr, nebo meénil sviij
smér, manipulace se $idrou byla
nepohodlna atp. S pomocnym mo-
torem toto vSechno odpadalo.
U Sohaje jsem mél predstavu, e ze
$pice trupu bude vycnivat pouze
hiidel elektromotoru a unasec s vr-
tuli se bude moci kdykoliv snadno
demontovat, aby z modelu byl ,,éis-
ty* vétron a pro aerovlek bude mit
ve spodni casti pfidé umistén
i ovladany vlecny hacek.

Jako hlavni cil jsem si urcil, ze
letova hmotnost bude maximalné
3,5kg. Tomu jsem podiidil vSech-
ny své dalsi kroky pfi stavbé. Po-
stupné jsem zakoupil veskerou vy-
bavu. Elektromotor X Power
4226/12LS, regulator Foxy 85 OP-
TO, pét serv Futaba F 3150, jedno
servo HD 1207MG pro ovladani
smérovky, baterii pro napajeni
serv Li-Fe 2s o kapacité¢ 1600
mAh, pohonnou baterii Revo 4s
5100 mAh a veskerou potiebnou
balzu o nizké gramazi.

Konstrukce trupu navrzena Jo-
sefem Petraném je sice pekna, ale
na zhotoveni docela narocna. Proto
jsem zacal na internetu hledat moz-
nosti, kde opatfit laminatovy trup.
Ten jsem nakonec objednal u pana
Horséka, ktery mi dodal pevny, ale
lehky trup v barvé odstinu
RAL1003 — signalné zluté pouziva-
né na repliky ¢s. vétrond ze Sedesa-
tych let. S trupem jsem obdrzel

n www.facebook.com/rcrevuecz
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Dratény nahon brzd

i polotovar piekrytu kabiny. Abych
si stavbu jesté vice uleh¢il, nechal
jsem si vyfezat vSechna zebra kiid-
la u pana Veliska. Pfece jen zizeni
kiidla je velké a do rasplové inter-
polace se mi v tomto pfipadé ne-
chtélo. Klasickou stavbu kiidla
a ocasnich ploch podle planku jsem
si uzival a neméla pro mne zadnych
zaludnosti.

Poloviny vodorovné ocasni plo-
chy se nasouvaji na dvé uhlikové
trubic¢ky. Pouzdra pro né ve VOP
jsou svinuta z hnédé papirové lepici
pasky. Z trupu usti do kazdé polovi-
ny VOP laminatovy jazycek a pies
n¢j je kazda polovina stabilizatoru
s nim svrtana. Na zaji$téni proti vy-
sunuti pouzivam Spicaty konec
bambusového paratka. Ovladani
vyskovky je jednim servem umisté-
nym v zadni ¢asti trupu.

Vsechny otocné zavésy i na kfi-
délkach jsou hmozdinkové, veli-
kostné dimenzované podle jednot-
livych dilt. Jsou zalepeny az do
zcela dokoncéenych dilt. M¢l jsem
z toho trochu strach, aby se mné na-
hodou v kloubech nezalepily a ne-
znehybnily, a tak jsem klouby pred
zalepenim dikladné natiel vcelim
voskem rozpusténym v benzinu.

Poloviny kiidla se nasouvaji na
ocelovou planzetu pochazejici od

Zavésy brzd

Elektromotor zakresleny do vykresu

Sablony pro odFiznuti $pice trupu

Oznaceni mista fezu na laminatovém trupu
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Odfiznuta Spice trupu

firmy Graupner. Pomocné ukotveni
ktidla obstarava ocelovy drat o pri-
méru 5Smm a dva duralové jazycky
tak, jak je to zakresleno v planku.
Proti vysunuti se poloviny kiidla
zajist'uji uvniti trupu nékolika gu-
movymi oky ukotvenymi na draté-
nych héccich zabudovanych v ko-
fenovych zebrech polovin kiidla.

V ktidle jsem chtél mit také brz-
dy tak, jak je mél skute¢ny letoun.
Tedy vyklapéné z horni i spodni
strany kiidla zaroven. Proto jsem si
nechal pfesné podle planku vyrobit
na CNC frézce horni i spodni kuli-
sy. Otocné zavesy z mosazného
plechu a trubicek jsem si s nejvetsi
peclivosti zhotovil sam. Po zalepe-
ni uvedenych komponent a zkous-
ce funkce brzd mne ale ¢ekalo pie-
kvapeni. Spodni klapky brzdy se
nedaly sefidit do maximalni a mini-
malni polohy. Rozhodné to nebylo
mym vysilacem Futaba 10 CG. Na-
konec jsem se musel smifit s tim, ze
budu brzdit pouze hornim Stitem.
Pracné zhotoveny spodni ohyb dra-
téné paky jsem ustipl klestémi
a spodni brzdu zalepil. Musim ale
uznat, ze ucinnost brzd i v tomto
»polovicnim“ provedeni je dosta-
tecna.

(Pokracovani na str. 24)




Prvni sestaveni modelu
(Pokracovani ze str. 23)

U trupu jsem si musel vyhrat
s vySetienim jeho osy a nasledné
vyméfit osu potladeni motoru. Ze
se mi to podafilo, ukazaly prvni le-
ty, sklon motoru nebylo nutné nijak
upravovat. V predni Casti trupu je
epoxidem zalepena motorova pire-
pazky z uhlikové desticky tloustky
3mm. Kouty mezi ptepazkou a tru-
pem jsou oboustrané¢ vylaminova-
ny. Pfepazka je opatiena ctyfmi vy-
fezy, do nichz jsou zalepeny hrano-
ly, do kterych se po instalaci elek-
tromotoru pfipevni Srouby odfiznu-
ta Spice trupu, opatfenda otvorem
pro hiidel motoru.

Nejvetsi obavu jsem mél z ulo-
zeni kridla na trup, protoze jsem
podle planku zachoval ptedni i zad-
ni kratky duralovy jazyk. Dale se
v lozi kiidla nachazi obdélnikovy
otvor pro planzetu a otvory pro
ocelovy drat o priméru 5 mm. Tedy
Ctyfi sty¢nd mista, kterd na sebe
museji presné licovat. Byl jsem rad,
kdyz jsem po prvnim sesazeni kiid-
la s trupem musel konstatovat, ze se
mi to podafilo.

Piekryt kabiny a pfistrojovou
desku jsem zhotovil podle planku.
Piekryt je v pfedni ¢asti ukotven
na dvou kolicich o priméru 3mm
a nahofe na trupu je zajistén za-
koupenym mechanismem zavira-

Deska elektroniky

nim kabiny. V prostoru kabiny je
ulozna deska, kterd je zajiSténa
dvéma magnety. Na desce je umis-
téna figura pilota z koupeného po-
lystyrenového polotovaru. Vylep-

Trup s motorem a pripevnénou sklopnou vrtuli

e niio®

~
n www.facebook.com/rcrevuecz

Sila ji moje manzelka —
upletla rolak a usila pilo-
tovi vkusny kloboucek.
Kdyz uz jsem se zminil
o jejim $iti, manzelka je
také autorem kryci pla-
chetky proti slune¢nim
paprskiim z bilého plat-
na, kterou pii ulozeni
modelu na stojance da-
vam pres kabinu. Proti
vétru je zajiSténa Sesti
zavazimi, ktera jsou za-
véSena po jejim obvodu.
Tato ochrana proti teplu
mi ptipada inteligentnéj-
81, nez kdyz jsem pies
kabinu déval ¢epici nebo
utérku.  Cerna barva
pred kabinou totiz piso-
bi jako magnet na slunce.

Na dné trupu v prostoru kabiny
je umisténo servo smérovky, které
ji ovlada lanky. Nad servem je
ulozna deska elektroniky a pohon-
né baterie. Baterie serv a regulator

jsou umistény na boku trupu na
kouscich suchého zipu. Ktidélka
spolu s brzdami jsou zapojeny
vzdy na jednom konektoru MPX,
leva a prava strana. Jsou zapojeny
do rozvodné desky od pana Ruzic-
ky. Dale je na Glozné desce vypi-
na¢ palubniho napéti, ptijimac Fu-
taba R 6008 HS a signalizace stavu
baterie. Na desce je i misto pro
servo ovladani vypinaciho hacku,
ale zatim jsem nemél potiebu je in-
stalovat.

Na potah modelu jsem i pies
sviyj odpor k lakovani kvuli zapa-
chu pouzil Vlies. Hlavnim dtvo-
dem byla nizka hmotnost tohoto
potahu. Je lakovan ¢tyfikrat vypi-
nacim nitrolakem. Kone¢na povr-
chova tprava je emaily ve spreji
znacky Dupli Color Prima jiz
zminovanym odstinem RAL
1003. Model jsem sttikal venku na
zahradg¢, kdyz byly teplota i vitr na
té spravné urovni. Kdyz jsem se

Motor zastavény v trupu

rozhodoval nad imatrikulaci, tak
mne napadlo, ze bych ji udélal
stejnou, jako mél Sohaj, na které-
ho jsem se chodil v détskych 1¢é-
tech divat. Proto jsem navstivil
byvalého nacelnika poli¢ského
aeroklubu, jestli by nasel n¢jaké
dobové snimky Sohaje. Pajéil mi
dvé historické fotografie a ja jsem
Ciselné oznaceni nechal udélat po-
dle nich. Kopie fotografii vozim
s sebou v ,,letovém™ kufru. Vyfe-
zéani oznaceni ze samolepici folie
jsem zadal spolupracovnici v pra-
ci, kterd zhotovovuje propagacni
materialy. Bez problémt mi na
plotru vyfizla malé napisy a Sipky
na trup. Problém ale nastal u ima-
trikula¢ni znacky OK-0738, které
jsem po ni pozadoval vyfiznout
stejnym typem pisma, jako je na
planku Josefa Petrang, protoze to
presné odpovidalo typu pisma
i Cislic na ziskanych fotografiich.
Kolegyné mi udélala tii vzorky
tohoto oznaceni, ale zadné z nich
nebylo tim pravym. Divodem by-
lo, ze prosté tento typ pismen
a &islic z obdobi vyroby Sohaji
v souboru pocitacovych pisem, co
méla k dispozici, nebyl. Proto
jsem navstivil reklamni studio
Rek-lama v Policce, kde mi Sikov-
ny pracovnik oznaceni ud¢lal
presné podle planku, pouze ¢islici
osm musel néjak dotvotit. S touto
imatrikulaci jsem byl spokojen
a jeji nalepeni na model jiz bylo
pouze takovym ,bonbonkem*
z celé stavby.

Model jsem vyvazil posouva-
nim pohonné baterie, vse bylo bez
polohy podle planku. Prvni vazeni
kompletné hotového modelu mne
ptekvapilo. Dostal jsem se na leto-
vou hmotnost 3300g, to jsem ani
necekal. Vzdyt' pouze motor ma
hmotnost 280g a pohonna baterie
483 g.
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proti vétru, dal plny plyn
a model se po asi deseti
metrech sam z voziku
vznesl a docela svizné
stoupal. Po vypnuti mo-
toru jsem zkousel prvni
zatacku, ale pfi t€ me Ce-
kalo nepfijemné piekva-
peni, model mél tendenci
i pti mirnych vychylkach
prechazet do vyvrtky.
Okamzit¢ jsem trimem

Pristrojova deska

Od zacatku jsem veéd¢l, ze nebu-
du schopen model sam hazet, pro-
toze pfece jen trup je na moji ma-
lou ruku pomérné objemny. Proto
jsem zacal hledat na internetu
vhodny startovaci vozik. Nabidka
je pomérné velka, ale zadny mi ne-
vyhovoval, protoze vSechny byly
pro Sohaje piili§ nizké. Tvofit vy-
myslené se mi nechtélo, a tak jsem
zajasal, kdyz jsem na strankach
firmy HV Tech narazil na vozik,
ktery se dal vyskové nastavovat
a v tom nejvyS§im nastaveni pro
Sohaje vyhovoval. Vozik jsem ob-
jednal, ale majitel firmy pan Hecl
mi v zapéti telefonoval s tim, ze
momentalné nema kola a ze je mu-
si objednat. Potom mé v nasledné
korespondenci upozornil na to, Ze
kola budou vétsiho pruméru nez
deklarovana na jeho internetovych
strankéach. Trochu jsem z toho mél
strach, ale byl jsem ubezpecen, ze
to bude jen ku prospéchu véci.

Zalet modelu jsem uskutecnil
na letisti ve Vlkove, které je ve
spraveé Spolku leteckych modelata
Litomysl, jehoz jsem ¢lenem. Pro
zalet jsem si vybral krasny kvétno-
vy den v roce 2015, vitr vanul
rychlosti 2-3 m/s, obloha byla jas-
na s malymi mracky. S modelem
z pomocného voziku jsem nikdy
nevzlétal, a tak jsem z prvniho letu
mél trochu ,,bobky“. Postavil jsem
Sohaje na vozik, ustavil jej piesné
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potlacil vyskovku na ma-

ximum a dé¢lal opatrné

velké zatacky. Byl jsem
rad, kdyz jsem ptistal a Ze to dobie
dopadlo. Pohonnou baterii jsem
posunul az témét k motoru a Sel na
dalsi let. Potom se jiz model choval
nezaludné a jiz pfi druhém letu
jsem si uzival krouzeni v termice.
Pouze pii pfistani m&l Sohaj ten-
denci odskakovat, protoze nema
zadny pruzny ¢len na spodku tru-
pu. Maketové kolo, které jsem vy-
pustil, by mu asi prospélo. Jeho ab-

Prepravni bedna

senci ale zavinilo pfedevsim to, ze
jsem nechtél fezat do trupu otvor
a pridavat dalsi hmotnost jeho za-
stavbou. Musim ale uznat, Ze velka
kola voziku jsou sice nevzhledna,
ale velice ucelova. Vozik s nimi je-
de po zemi jako po kolejich. Doma

Sestaveny vozik od firmy HV Tech

jsem pfi posunuté baterii zjiStoval

udanou polohou na planku. Po prv-
nich letech jsem zjistil, Ze na spod-
ni ¢asti kidla vznikaji nepfijemné

otlaky, prestoze je vozik opatfen
v lozi ktidla molitanovou ochra-
nou. Krizové misto ktidla jsem te-
dy ptelaminoval a barevné prestti-
kal.

Stejné jako na vSechny své mo-
dely, tak i na Sohaje jsem zhotovil

ptepravni krabici. Je z obalu od
chladnicky a polepena barevnou
samolepici paskou. Jednotlivé dily
jsou v ni zajistény proti posunuti
vytezy z pénové hmoty. V té je
ulozena ve viku krabice i VOP
a planzeta — spojka kiidla. V bed-
né mam i vidlicku na demontaz
kulového kloubu vyskovky na
servu. Mam tak jistotu, ze kdyz je-
du na letisté, tak nic nezapomenu.
Jiz n¢€kolikrat jsem byl svédkem
toho, ze nékteti kolegove ptijeli na
letisté nebo na néjakou akci a za-
pomnéli si doma naptiklad spojo-
vaci trubku kfidla, popfipade i né-
co jiného.

Na zavér musim konstatovat,
ze jsem si timto modelem splnil
svlij sen. Model v letu vypada
opravdu maketové a je citlivy na
sebemensi termicky zavan. S uve-
denou motorizaci mi staci 20 az
30 sekund chodu motoru na vy-
stoupani do solidni vysky. S pou-
zitou baterii mam motorového le-
tu na celkem 4 az 5 minut, co vice
si prat. K loniskym vanoctiim jsem
si nadé€lil novy vysila¢ Futaba 18
SZ, a tak se letos mtlj Sohaj docké
i telemetrie v podobé¢ varia a vys-
koméru.




