Pro€ jsem si postavil pravé Fokker E.lII
Eindecker? Kazdy modelar ma ve své hla- &
vé n&jaké skutetné letadlo, jako svého 3 %
favorita, které by si chtél postavit tak, aby <% =
se podobalo jeho velké predlioze. V mém ¢
pfipadé to byl pravé tento typ. Pokukoval LITOMYSL
jsem po ném jiz pred 30 lety. Nemél jsem v imyslu postavit
vySperkovanou maketu, ale model, ktery se bude podobat
predloze a bude mi slouzit k rekrea¢nimu létani a potése-
ni. Mozna jsem byl jesté z klukovskych let ovlivnén étenim
»biglsovek”, kde byl tento Fokker popisovan jako letadlo
s rovnym kridlem, na tehdejsi dobu s vybornymi vykony. Asi
jsem si jej oblibil jiz tenkrat pravé proto, Ze byl totiz tuplné jiny,
nez zaplava dvojplosnikt a trojplo$nikt, které se v 1. svétové
valce vyskytovaly.
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Nakoupené vyrezané dily

Fokker E.IlII Eindecker byl némecky
jednoplo$ny stihaci letoun z prvni svétové
valky. Na frontu byl dodavan od zacatku
roku 1916. Vyzbrojen byl synchronizova-
nym kulometem Spandau IMG 08, pfe-
zdivanym ,Dabelsky Stétec”. Jeho rozpéti
bylo 9,52 m, délka 7,3 m, pohonnou jed-
notku obstaraval devitivalcovy vzduchem
chlazeny rotaéni motor Oberusel U.I
o vykonu 75 kW (100 k). Maximalni rych-
lost byla 134 km/h. Celkem bylo vyrobeno
249 kus.

K rozhodnuti si jej postavit jako model
pfispélo hlavné to, Ze jsem se stal ¢lenem
Spolku leteckych modelait Litomysl, kde
mistni modelafi létali na letisti ve Vikové
hlavné s vétSimi modely, pohané&nymi
benzinovymi motory, protoze tamni letisté
to svoji velikosti pfistavaci drahy umoz-
fiuje. Zadny model na benzinovy motor

Stavebnice kulometu Spandau

jsem jesté nikdy nemél, a tak jsem se roz-
hodl, Ze mUj prvni ,benzifak" bude Fok-
ker. Zacal jsem patrat, zda se daji na tento
typ koupit vyrezy, abych si stavbu trochu
ulehéil. Martin Hubeny tehdy v roce 2009
vyrabél dily na Fokkera E.IIl v mé&fitku 1:3,
ale ochotné mi vyrfezal dily v méfitku 1:4.
Vyiezy profill, prepazek trupu, patefe
VOP a SOP, nosniky trupu véetné plan-
ku tehdy dorazily v rekordni dobé. Ve to
bylo za 1 000 K&.

Nez jsem zacal s vlastni stavbou, tak
jsem se dlouho rozhodoval o vhodném
motoru. Pohon jsem chtél mit &tyfdo-
bym benzinovym motorem, hlavné kvi-
li jeho charakteristického zvuku, ktery
k modelim tohoto typu patfi. Dal§im
vyznamnym hlediskem bylo, aby byl
motor co nejkrats$i a byl i pfiméFené tézky,
protoze Fokker, jako vSechny stihacky

Kostra VOP
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1. svétové valky, ma kratky nos. Tomu
v8emu odpovidal motor ROTO 35 FS, pro
ktery jsem si zajel pfimo k vyrobci, do firmy
Rotomotor v Hronové. Pfedpokladal jsem,
Ze hmotnost budouciho modelu bude asi
9 — 10 kg. Majitel firmy Petr Cita mé ubez-
pecil, ze by tento motor mél k pohonu sta-
¢it. Motor jsem zabéhl na stojanu s vrtu-
Ii 20 x 10, maximalni otacky po zabéhu
byly 5 600 — 5 800 ot./min. V dispozicich
vyrobce bylo 6 000 ot./min., ale pfipisoval
jsem to kratkému zabéhu.

Kovani vyrezané vodnim paprske
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Nahony kormidel :

Pfi shanéni podklad( jsem si dovo-
lil oslovit ,maketare" Vladimira Kusého,
s kterym jsem se vSak nikdy osobné
nesetkal, ale jeho ,tfetinkového" Fokkera
jsem na nékterych akcich vidél, a moc se
mi libil. Vladimir Kusy mi ochotné poskytl
soubory fotografii jeho modelu, tfipohle-
dovy planek konkrétniho vyrobniho éisla
358 a jeho kamuflaze. Zaslané fotografie
mi velmi pomohly hlavné pfi stavbé pod-
vozku a ostruhy.

Fokker ma pomérné hodné funkénich
lankovych vyztuh, a tak jsem musel tro-
chu zapfemyslet, aby montaz letadla na
letisti byla co nejkrat$i. To se mi myslim

Spajeny podvozek
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Instalace motoru ROTO 35 FS

podafilo. Pllky kfidla se nasouvaji na
dvé ocelové tyéky priméru 7 mm. Asi by
stacily uhlikové, ale ocel je ocel. Horni
lanka kfidel Usti do dvou drzakl a ty se
nasazuji na dva svorniky umisténé na
vrcholu horniho kozliku. Spodni lanka kfi-
del usti do tfi drzakd umisténych v kon-
strukci podvozku pomoci tfi Sroubl M3.
V8echny Srouby jsou zajistény samojisti-
cimi maticemi M3. V kfidlech jsou lanka
kotvena pres drzaky, které jsou zasazeny
na zavitovych tyckach. Ty jsou zalepeny
v bukovych hranolech. Vse je jisténo opét
samojisticimi maticemi M3. Veskera lan-
ka na modelu jsou nerezova o priméru
0,8 mm a jsou opatfena napinaky MP Jet.

To Ze jsou lanka trvale spojena s polo-
vinami kFidel, je trochu nepohodiné pro
pfepravu, ale je to otdazka zvyku. Prepra-
vuji poloviny kfidel i VOP v krabici, ktera
je vyrobena na miru ze zbytku kartonu
a je tapetovana barevnou lepici paskou.
Dily jsou v ni proloZzeny pénovou hmotou.
Jsou v ni ulozeny i spojovaci tycky kridla.
Mam tim zajiténo, Ze nic nezapomenu
doma. Tento zpUsob uloZeni pro prepra-
vu mi zajistuje, Ze vyztuzna lanka se mi
nemohou poskodit nebo zamotat.

Vodorovnou ocasni plochu jsem se
rozhodl| ponechat plovouci, pfes v8echny
jeji nevyhody a nesnaze pfi vyrobé, snad
pravé proto, aby se ,vinkovity" let podobal
pfedloze, coz se pfi létani potvrdilo. Jeji
poloviny se nasouvaji na duralovou trub-
ku a pomocnou uhlikovou trubicku, pres
kterou jsou poloviny VOP svrtany a opét
jistény Srouby M3 s maticemi. Celkem
s kfidlem to je sedm mist ke Sroubova-
ni, ale pfi tro8e rutiny je Fokker na letisti
sestaven za 10 minut.

Vlastni konstrukce je jednoducha,
vyfezy jsou z topolové preklizky, pouze
pfepézky trupu jsou z brezové preklizky
a motorova prepazka je slepena ze tfi
vrstev. Krajni vrstvy jsou z letecké pre-
klizky tloustky 3 mm a mezi né je vlozena
vrstva z topolové preklizky tloustky 3 mm.
V8e je lepeno epoxidem. Nosniky jsou
smrkové.

Zakladem trupu jsou dvé& bochnice,
v pfedni €asti vyztuzené topolovou pre-
klizkou, ve kterych jsou otvory pro pfipo-
jeni kabell ovladani kfidélek a jsou v nich
kotveny vodici trubi¢ky spojovacich tyéek

Deska elektroniky

polovin kFidel. PFedni horni &ast trupu je
ze dvou &ésti, které jsou demontovatelné.
Pod prvni je pfistup k bateriim palubni
soustavy, které jsou umistény na bocni-
cich trupu za motorovou piepazkou. Dru-
ha horni €ast trupu je polohovana na dva
Cepy a v zadni ¢asti je opatiena klasickym
koupenym zaviranim kabiny. Pod ni je pfi-
stup k desce elektroniky, k servim VOP
a SOP a napinakim lanek pro jejich ovla-
dani. Horni kozlik je z ocelového dratu
o prdméru 5 mm. Je uloZen ve dvou buko-
vych hranolech pfilepenych k piepazce
trupu. VSe je zajisténo olaminovanim.
VOP je ovladana dvéma servy pies
dvé vahadla, ktera se otaceji na uhlikové
trubi¢ce, ktera je ukotvena ve dvou plas-
tikovych domeécich. V druhé horni ¢asti
trupu je umisténa imitace kabiny s vymys-
lenou pfistrojovou deskou, maketou kulo-
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Podvozek




Nahony kormidel a ostruhy

metu Spandau v méfitku1:4, ktery je
postaven ze stavebnice, a bustou némec-
kého pilota, koupené u firmy Savex, ktera
je také v méfitku 1:4. Pilot ma uvazanou
nezbytnou $alu, ktera za letu pékné viaje.
Sala byl darek pilotovi od mé dcery. Lem
okraje kabiny je vypolstrovan, potazen
kazi a obsit. Ve spodni pfedni ¢asti trupu
jsou zalepeny bukové hranolky s vyfrézo-
vanymi drazkami pro podvozek, ktery je
pfiSroubovan osmi vruty pfes ¢tyfi tvaro-
vé pfilozky z ocelového plechu. V8echny
ovladaci paky a vahadla na modelu jsou
zhotoveny ze zbytk( uhlikovych desti¢ek
tloustky 3 a 2 mm.

Motorovy kryt je laminovan na polysty-
rénové jadro, nasledné tmelen a brousen.
K trupu je pfichycen vruty do lipovych
patek. Pod krytem na ¢ele motorové pre-
pazky je umisténo zapalovani, jeho bate-
rie, servo plynu a motor. LoZe motoru je

34

Ocasni plochy

podlozZeno textitovou desti¢kou vyfrézova-
nou tak, aby motor byl potlacen a vyosen
0 1,5°. Je az s podivem, Ze pfi popsaném
ulozeni ves$kerého pfislusenstvi vyslo
tézisté presné tam, kde mélo byt, takze
jsem nemusel nic dovazovat. Je to v3ak
hlavné diky hmotnosti motoru, ktery ma
spolu se zapalovanim 1 950 g, a tomu,
Ze jsem soustiedil veSkeré hmotné pfislu-
Senstvi co nejvice do pfedku modelu.

Poloviny VOP maji patef z topolové
pfeklizky, ve které jsou zalepena lami-
natova pouzdra pro duralovou spojovaci
trubku, a hlinikova pouzdra pro uhlikovou
pomocnou trubicku, ktera je v mistech
svrtani oboustranné prekryta uhlikovy-
mi destickami. Ty slouzi jako podlozky
pod hlavy pojitovacich $roubd a matic.
Na patefi jsou nalepeny poloviny profild,
v3e je pfepaskovano oboustranné balzou
a tvofi soumérny profil. Okrajové oblou-
ky jsou lamelovany z paskl balzy. SOP
je postavena obdobné. V jeji patefi jsou
zalaminovany Cepy, pfes které je smérov-
ka oto€né uloZena ve vodicich pouzdrech
z mosazné trubiCky v trupu a v konstrukci
ostruhy.

KFidlo je klasické konstrukce, stavéné
na rovné desce. Koncové oblouky jsou
opét lamelovany z paskl balzy. Zavésy
kfidélek jsou plastové. Kfidlo ma klenuty
profil jako méla predloha. Jeho vyhodou
je, Ze zajistuje opravdu maketovy poma-
ly let, neni to v8ak profil do vétru. Myslel

b
Pilot
jsem si, Ze pfi vysazeni motoru bude ten-
to profil vhodny pro klouzavy let, ale pre-
svédcil jsem se, Ze tomu tak neni.

Podvozek je vyroben z ocelovych
dratl o priméru 5 mm. Hridele kol jsou
odpruZeny pfes gumové provazce podob-
né, jak to méla predloha. Jsou z ocelové-
ho dratu o priméru 6 mm. Podvozkova
kola maji prdmér 160 mm, jsou kupo-
vand, s plastovymi disky a nalepenymi
obruéemi. Stfedy jsem osadil mosazny-

Kulomet Spandau ze stavebnice
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mi kluznymi lozisky. Konstrukce ostruhy
je z ocelového dratu o prdméru 3 mm.
Vlastni ostruha ma tvar hokejky, je vyfiz-
nuta z jasanového dreva a je odpruzena
pfes gumovou smycku. Na jejim konci
je umisténo kluzné lozisko pro pomocné
ostruhové kolecko, které zajistuje i mozné
korekce sméru pfi pojizdéni po zemi a je
spojeno se smérovkou. Kovani podvoz-
ku i konstrukce ostruhy jsou z ocelového
plechu tloustky 1 mm. Polotovary podvoz-
ku i ostruhy jsem ohnul sam, ale vlastni
spajeni mosazi jsem svéfil odbornikovi,
protoZe na to nejsem zafizen. Pro pajeni
konstrukce ostruhy jsem musel zhotovit
pfipravek. )

Model je osazen pfijimacem Futaba,
pro ovladani VOP, SOP a plynu je pouZzito
pét serv HS 5625 MG, pro ovladani kfi-
délek dvé serva HS 645 MG. Napajeni
serv je pfes rozvodnou desku od pana
Razicky, do pfijimace jdou pouze signaly.
K napajeni palubni soustavy slouzi dvé
baterie z péti ¢lankd NiCd Sanyo 1 700
a NiMH Eneloop 2 000. Zapalovéani se
ovlada pres spina¢ a je napajeno péti-
¢lankem NiMH Sanyo 2 500.

Cely model je potazen Solartexem
v barvé platna. Pred potazenim jsem
celou kostru natfel Balsalockem. Dé&lam
to tak pod folii vzdycky a ta pak dobfe

drzi. Barevné pruhy pod znaky na kfid-
lech a SOP jsou stfikany barvami Dupli
Color. Motorovy kryt a pfedni ¢ast trupu
jsou jako imitace pfirodniho duralu stfika-
ny stfibrnou barvou na disky kol. Napisy
a vysostné znaky jsou vyfezany ze samo-
lepici félie. Jsem si védom toho, ze znaky
na kfidlech UpIné neodpovidaji skutec-
nosti, ale tvorbu Sablony pro jejich Fezani
jsem s nejvétsi peclivosti tvofil podle kot
z dokumentace. Nékde se vSak vloudila
chybicka, ale ponechal jsem to, protoze
kdyZz jsem na to pfiSel, bylo jiz pozdé.
V8echny kovové ¢asti podvozku a ostru-
hy jsou stfikany zakladovou barvou a Cer-
nym vrchnim lakem.

Model byl pfipraven k zéaletu na jafe
roku 2013. Kolegové ze spolku mé
pomohli se sefizenim motoru a doporuci-
li, at' si v klidu zkousim pojizdét po zemi.
Byl jsem rad, Ze mé nikdo z nich ,neheco-
val®, abych hned letél. Toho jsem si cenil.
Prvni den jsem proto ani neletél, vSe po
pojizdéni doma zkontroloval a zjistil, ze
se nic neuklepalo ani nepovolilo.

Zalet probéhl v poloviné kvétna roku
2013 za krasného slune¢ného dne, bylo
témér bezvétfi. V podstate se zadny
zalet nekonal, protoze jsem dal piny plyn
a Fokker se majestatné sam vznesl, neby-
lo tfeba nic trimovat. Pouze citlivost ovla-

dani VOP jsem musel po pfistani upravit
na vétsi expa, aby bylo mozno jemné Fidit
vysku pfi pfistani.

Nadrz o objemu 400 ml je plné dosta-
Cujici, protoze motor ROTO ma malou
spotfebu. Za dobu provozu se mi tfikrat
stalo, Ze se motor zastavil za letu. Bylo
to vzdycky v malé vysSce, a tak o néjakém
klouzani nemohla byt Fe€. Vzdy to odnes-
la vrtule, ale hlavné podvozek. Ten svoji
konstrukci plsobi jako deformaéni zéna,
nikdy se nevylomil z trupu, ale rizné se
pozohybal. Jeho vyhodou je, Zze el vzdy
zase dobfe srovnat. Jeho slabinou byl
prostfedni podélny spodni drat. Po tfetim
nouzovém pfistani jsem jej zesilil tim, ze
jsem k nému pridal jesté jeden s primé-
rem 5 mm, omotal jsem oba spole¢né
vazacim dratem a cinem jsem vSe propa-
jel. Predchazelo tomu dlkladné odisténi
od barvy. Zjistil jsem pfitom, ze ta ,zakla-
dovka“ drzi opravdu dobfe. Tato Uprava
prospéla véci a podvozek se tak vyrazné
zpevnil.

Jesté jednu zménu jsem musel udélat.
Casem se mi uklepalo v nékterém z tichy-
tl nerezové lanko o priméru 0,8 mm,
pfestoze otvory v uchytech byly pod lupou
peclivé odjehleny. Dodate¢né jsem v roce
2015 predélal vSechny vyztuhy tak, Zze na
Uchyty jsem pfiSrouboval kladky od MP
Jetu. Lanka jsou nyni vedena pfes né a je
po problému. Pro rutinni modelare, ktefi
délaji lankové funkéni vyztuhy, to asi zad-
na novina neni, ale mé to tenkrat nikdo
neporadil. Chybami se ¢lovek uci.

Musim pfiznat, Ze Fokker v popsané
konfiguraci létd az moc maketové, tedy
jako predloha nema zadnou rezervu ve
vykonu. Je vhodny spiSe do slabého
vétru, protoze motor ROTO 35 FS ani
po zabéhu nikdy 6 000 ot./min. s vrtuli
20 x 10 nedosahl. Pfece jen je hmotnost
9,5 kg na néj dost. Zkousel jsem i vrtule
18 x 10 a 20 x 8, ale letové vlastnosti se
nijak nevylepsily. Rozhodl jsem se pro-
to, ze v letoSnim roce dostane Fokker
novy motor, opét to bude &tyftakt, nejspis
0S MAX GF-40.

Vice fotografii je mozno shlédnout na
strankach SLML (www.modelarilitomysl.
cz) v sekci Modely.

Petr Janousek, Policka




