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neznal nas legendarni Zlin Z-50, éesko-
slovensky, respektive cesky, specialni akrobaticky
letoun. Jedna se o celokovovy dolnoplo$nik s pevnym é‘
podvozkem, prvni sériové vyrabény specialni akroba- :
ticky letoun na svété. O jeho vyvoji bylo v Moravanu LITOMY § L
Otrokovice rozhodnuto v roce 1973 a prvni vziet se
uskutecnil v roce 1975. Veskeré prace na prototypu probéhly na tehdejsi
dobu v rekordné kratkém éase. V roce 1976 zacala sériova vyroba a prvni
Uspéch Z-50 slavil na mistrovstvi svéta v Kyjevé, kde s nim Ivan Tuéek
ziskal tFeti misto. Dalgich svétovych sportovnich uspéchii na tomto typu
dosahli nasi piloti Ivan Tuéek, Ing. Pospisil, Petr Jirmus a Martin Stahalik.
Z posledni doby obzviasté Flying Bulls v éele s Radkou Machovou. Letoun
byl za svoji éru vyrabén v 6-ti verzich, z nichZ nejpoéetnéjsi byla verze
Z-50LS. Té bylo vyrobeno 34 kusti.
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Mdj kolega Pavel Dvofak ze Spol-
ku leteckych modelaf Litomy3l mne
poZadal, zda bych o jeho Z-50 napsal
¢lanek. Divodem bylo, Ze jsem se stal
tak ngjak nejmenovanym dopisovatelem
SLML, at jiz do modelafskych asapi-
sl nebo do Lilie, coZ je Easopis mésta
Litomy3l. Pavel se ve svych 50 - ti letech
vratil kK modelafeni a podobné i jako ja
obdivoval v sedmdesatych letech minu-
lého stoleti akrobaticky special Z-50. Aby
ten navrat ke stavbé modell nebyl pfimo
Jovnyma nohama®, tak si nejdffve pofidil
stavebnici o rozpéti 1000 mm. Po osvo-
jeni navykl Fizeni mu ale jiz nestadila
a proto se rozhodl u firmy Kostka model-
centrum zakoupit Z-50 jesté vétsi a to

rozpéti 1600 mm od &inského vyrobce.
Oba tyto modely byly pohanény elekiro-
motorem. Pavel mél radsi vétdiho z nich
a pravidelné ho prohanél nad Vikovskym
letistém. | v modelafiné ale plati staré es-
ké pofekadlo, Ze s jidlem roste chut a Ze
pfece jenom éra tohoto typu musi vréet
a byt vidét. Tak vznikl napad postavit si jej
na benzinovy motor jako maketu v mé&fit-

trubkou a sifedni ¢asti trupu

ku 1:4 o rozpéti 2200 mm. Tato velikost
byla je$té umérna Pavlovym pfepravnim
i finanénim moZnostem. Pozadal nade-
ho spolkového konstruktéra Ing. Mila-
na Smejce, zda by mu uvedeny model
vykonstruoval pro vyfezani dilG laserem.
Podkladem byl pouze maly tfipohledo-
vy vykres z monografie v modelaiském
Casopisu. Konstrukce se ale nenarodila
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hned, pfestoZe na prvni pohled vypada
jednoduge. Ale po tfech mésicich riznych
konzultaci byla hotova véetné fezaciho
planu. Vypdéleni jednotlivych dilt na lase-
ru se ujal dalsi na3 spolkovy kolega Slava
Storek. Tim zaéala stavba Pavlova Z-50.

Cela konstrukce modelu je zajimava tim,
Ze ke stavbé& nebyl potfeba Zadny plan,
protoZe pan Ing. Smejc ma v této oblasti
celoZivotni zkuSenosti a pfi konstrukci ZIi-
na je naplno zurocil. Proved! také viech-
ny pevnostni vypoéty a vypocet polohy

bihala stavba v roce 2015 docela hladce.
V&echny dily jsou z 3 mm topolové pre-
klizky, krom& motorové prepazky, slepe-
né ze tfi vrstev letecké 3 mm preklizky.
Motor je pfiroubovan na desce motoru
z letecké preklizky tl. 6 mm a celek potom
pfiSroubovan k motorové pfepaZzce. Motor
se tak d4, spoleéné se zapalovanim a ser-
vem plynu jednodu$e demontovat z trupu.
PouZité listy na modelu jsou smrkové 3x8
a 3x10. Pfechody mezi kfidlem a trupem
jsou dany konstrukei pfepaZek trupu. Bylo
to konstrukéné naro¢né, protoZe lome-
na Zebra kfidla navazuji na centroplan
s vlastnimi pfechody, které jsou sougas-
ti trupu. Model je cely potaZen balzou
1,5 mm, lepenou ke kostfe postupné vtefi-
novym lepidlem. Kdo to nékdy délal tak vi,
Ze to neni tak jednoduché, protoze pfes
vedkerou opatrnost se nékdy pfilepi i prs-
ty tam kam nemaiji. Potom byl cely model
prebrouden, tmelen &lehanym tmelem na

téZisté. Diky perfektni konstrukci dild pro.- .




sadrokarton a op&t brougen aZ do per-
fektniho povrchu. Motorovy kryt je zhoto-
ven klasickym zptsobem, laminovan na
polystyrénové kopyto, nékolikrat tmelen
a brougen do hladkého povrchu. V koneé-
ne fazi je nastikan akrylatovym lakem ve
spreji. Pfekryt kabiny je vylisovan na dfe-
véném kopytu. Kryt kabiny Pavlovi vyli-
sovali vakuové ve firmé na tvafeni plastd
v Nové Vsi u Litomygle. PFistrojové deska
je vybavena pfistroji od firmy Aeroteam.
Poloviny kfidla se nasouvaji na duralovou
trubku prdméru 32 mm. Oproti originalu
ma kfidlo 1,5 stupn& vzepéti, negativy
kfidla jsou dané konstrukei hlavniho nos-
niku. Podvozek je zhotoven z duralového
plechu tl. 5 mm a k trupu je ukotven Srou-
by M5, za8roubovanymi do zapichovacich
matic. Ty jsou zalepeny v pfeklizkové pas-
nici 8itky 35 mm, zhotovené ze tFi vrstev
letecké pfeklizky, slepené Purexem. Kola
maji primér 105 mm, ostruhové koleéko
ma prameér 35 mm. Imatrikulace je pro-
vedena dle letounu umist&ného v tech-
nickém muzeu v Praze. Tedy v tradiéni
stfibrné barvé s ervenymi pruhy na trupu
a kfidlech. Drak modelu byl pfed
potaZzenim nazZehlovaci félii natfen na
v8ech hranach a zaobleninach Balsaloc-
kem. U modelu EXTRA 260, ktery byl
pfedchidce Z-50, to Pavel neudélal a pfi
prvnim letu se mu &ast potahu na nabéz-
né hrané podfoukla a pouze diky véasné
reakci zalétavaciho pilota Roberta Gogola
nedoslo k havarii. Potah je naZehlen folii
Oracover, modelaiskou Zehligkou s navle-

kem. Potah zapomnych Ghl( a ohybli na
trupu byl tak trochu ,pokus-omyl", musel
se stale napinat a rlizné lehce pFizehlovat,
ale nakonec se viechno povedlo. Pruhy
na kffdlech a trupu, pro Z-50 tak typicke,
jsou vyfezany z Oracoveru podle &ablon
zhotovenych z kartonu. Dopliiky jsou ze
samolepici folie vyfezany na plotru. O to
se postaral dalsi élen spolku Mirek Kubes.
Osazeni servy je nasledujici: kfidélka

+ SOP JX5515 MG, VOP 2xPS-4806HB,
ovladani plynu HS 311. Cely model je
ovladan vysilaéem Graupner MX12, ve
kterem je modul Asan 2,4 GHz, pfijimac
je stejné znacky. Napajeni elektroniky je
5-ti €lankem NiMh 4000 mAh, zapalovani
je napajeno 28 Li-Pol 1700 mAh. Model
Pavel piivodné osadil motorem z motoro-
ve pily Alpine 39 ccm, ale po zaletu se
ukazalo, Ze je na model o vaze 9,5 kg sla-
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by a na akrobacii s nim, to rozhodné neni.
Proto bylo rozhodnuto motor vyménit za
silngjsi. Po delim hledani padla volba na
dvouvalcovy Ginsky motor XYZ 53S TS
o vykonu 5 HP. ProtoZe to je boxer, tak se
krédsné vesel do kapoty motoru, musely
se pouze vyfiznout otvory pro fajfky svi-

¢ek. Po zaletu v roce 2016 se potvrdilo,
Ze volba motoru byla spravné a Ze dokaze
model prohnat maketové akrobatickymi
figurami, stejné jako to uméla jeho pfed-
loha. V&echny zalety proved! pilot Robert
Gogol. Pavel Dvorak by cht&l touto cestou
podékovat viem, kiefi se na vyvoji, stav-

Technické paramstry

| Mefitko:
~ Rozpéth:
Hmotnost:

2 200 mm
95009

Motor: ~ XYZ53STS

1:4 |

bé& i zaletu podileli a hlavné také manzel-
ce, Ze to vSechno trpélivé snasela.

Podle informaci Pavia Dvoréka
napsal Petr Janousek
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